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J'ai I'nonneur de soumettre a l'approbation de 'Assemblée de Corse le présent rapport relatif au projet
d’aménagement du giratoire des galets (Socordis), en vue d’en approuver le principe et d’autoriser le lancement
de la procédure de concertation préalable obligatoire en application de I'article L 103-2 du Code de I’'Urbanisme
et de l'article L 122-1 du code de I'environnement.

1) CONTEXTE GENERAL

La Collectivité Territoriale de Corse a engagé une réflexion globale pour améliorer I'entrée-sortie de
I'agglomération ajaccienne. Le giratoire des Galets constitue un carrefour routier important, que ce soit pour
rentrer dans l'agglomération ajaccienne par la RT 21, ou bien se diriger vers la rive sud du golfe ajaccien en
empruntant la RT 40.

Vue aérienne du carrefour de Socordis

Les remontées de file d’'embouteillage en amont et en aval du giratoire aux heures de pointe mettent en
évidence une sous capacité de ce carrefour pour absorber le trafic routier qui s'accroit chaque année.

Ainsi, une dénivellation du carrefour est nécessaire pour permettre de résoudre les problemes de
circulation de cet important nceud routier qui connecte a la fois la RT 20, la RT40 et la RT21.



Les emprises concernées par le projet appartiennent a la Collectivité de Corse et se situent sur la
commune d’Aiacciu.

2) DESCRIPTION GENERALE DES TRAVAUX

Afin d’augmenter la capacité du giratoire des Galets, et au regard des études de trafic routiers réalisées en
novembre 2017 sur la zone, il est nécessaire de déniveler ce carrefour.

Il est a noter que I'analyse du trafic routier en projection a court terme et a I’horizon 2050 nous indique

que le sens bidirectionnel a privilégier pour la dénivellation du carrefour est celui de la RT21 vers la RT40 afin de
supprimer les mouvements cisaillants qui saturent actuellement le giratoire.

2.1) Dénivellation du carrefour sens bidirectionnel RT21-RT40 (branche Ajaccio vers Porticcio) :

2.1.1) Dénivellation par le haut — réalisation d’un pont :

La réalisation d’un pont au-dessus du giratoire des Galets qui connecte les branches de la RT 21 et de la RT
40 dans les deux sens est une solution efficace a court terme et a long terme pour augmenter la capacité du
carrefour et permettre ainsi d’absorber les flux du trafic routier. Cet ouvrage en béton d’une hauteur de 4,5
meétres reste dans les emprises de la Collectivité de Corse. Les rampes et les pentes sur l'ouvrage peuvent
atteindre au maximum 6% et les rayons paraboliques saillant et rentrant sont respectivement de 1500 meétres
et de 1000 metres. La longueur du pont doit atteindre 450 métres au total pour franchir le giratoire.

Pont bidirectionnel h=4.5 métres




Par ailleurs, I'analyse du site et de ses alentours, a démontré qu’il existait une contrainte de gabarit pour
cet ouvrage. En effet, le pont doit atteindre une hauteur minimale de 7 métres pour permettre son
franchissement par les nombreux convois exceptionnels engendrés par les vendeurs de bateaux a proximité
immédiate du site (voir photo ci-dessous).
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Or, compte tenu des contraintes au niveau des raccordements sur la RT21 et sur la RT40, un pont de 7
metres de hauteur n’est pas envisageable. En effet, il est impossible d’allonger 'ouvrage c6té sud sur la RT21 a
cause de la contrainte de la voie de shunt RT20 > RT21 a proximité de la voie ferrée, et de méme un

allongement c6té nord sur la RT 40 est irréalisable a cause de la position relative de la voirie, du batiment et de
I'aéroport.

Acceés voirie
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Marchand bateaux n°1

En définitive, compte tenu des contraintes de gabarit et des nuisances acoustiques et visuelles qu’entraine
une dénivellation par le haut, cette solution initialement prévue doit étre abandonnée.

2.1.2) Dénivellation par le bas — réalisation d’'un passage souterrain a gabarit réduit (PSGR):

Par comparaison avec la solution dénivellation en passage supérieur, le PSGR s'insére plus facilement dans
le tissu urbain. Il permet de limiter les nuisances acoustiques et visuelles. Cette solution apparait comme la plus



optimale, méme si elle demeure plus couteuse qu’un franchissement par un pont du giratoire. Le PSGR
connecte dans les deux sens les branches de la RT 21 et de la RT 40 en passant sous le giratoire.

Le passage souterrain a gabarit réduit de type B (gabarit de 2.60 metres, hauteur libre minimale de 2,80
meétres) autorise la circulation de plus de 80 % des véhicules utilisés en milieu urbain. Le projet d'une longueur
d'environ 300 m prévoit la reprise du giratoire et la réalisation d’une trémie de 2 x 1 voie d’une largeur totale de
6 metres. Le profil en long du carrefour giratoire sera identique a I'existant. Laménagement prévoit la mise en
place d'un systéeme de récupération des eaux de ruissellement dans la trémie (pompes) avec rejet dans le
réseau pluvial existant, situé en surface. Un systéme d’alerte sera également mis en place en cas d'inondation
de la trémie (barriere automatique, feux, pompes situées au point bas).

Cette solution est donc la plus adéquate au regard des enjeux économiques, esthétiques et fonctionnels
du site et de ses alentours.

3) ETUDES EN COURS

Des études spécifiques sont actuellement conduites par des bureaux spécialisés par métier :

- Etudes environnementales,
- Etudes acoustiques,

- Etudes air et santé,

- Etudes hydrauliques,

- Etudes géotechniques.

La maitrise d’ceuvre est assurée par le Service d’Etudes et Investissements Routiers de la CTC.

4) ESTIMATION SOMMAIRE DES TRAVAUX

ESTIMATION HT
Ouvrage PSGR 12 000 000 €
TOTAL ESTIMATION TTC 12 000 000 €

‘ Colt de I'opération de |




I'aménagement du giratoire des Galets
=12 000 000 €HT

5) ORGANISATION DE LA PROCEDURE DE CONCERTATION

Il est donc proposé de présenter le projet d'aménagement du giratoire des Galets, lors de la procédure de
concertation obligatoire prévue aux articles L 300-2 et R 300-1 a R 300-3 du Code de I'Urbanisme. Les modalités
de cette concertation seraient les suivantes :

- transmission du dossier de présentation a la commune d’Aiacciu, ainsi qu’a la
CAPA,

- présentation du projet au public au travers d’'une exposition et aux Services
Techniques de la ville d’ Aiacciu, pendant trois semaines aux heures d’ouverture habituelles,

- mise en place d’'une permanence assurée pendant une demi-journée chaque
semaine par un représentant de la Collectivité Territoriale de Corse en vue de renseigner le
public,

- publication d’une annonce par voie de presse de la tenue de 'exposition et des
demi-journées d’information,

- mise a disposition du public de registre d’'observations pendant trois semaines a
compter du 1* jour de I'exposition,

- consultation de la municipalité d’Aiacciu et de la CAPA aprés achévement de la
consultation du public en mairie,

- a lissue de l'ensemble de ces opérations, approbation du bilan de Ia
concertation par ’'Assemblée de Corse.

En conclusion, je vous propose de m’autoriser a lancer la procédure de concertation préalable obligatoire
prévue aux articles L 103-2 du Code de I'Urbanisme et de I'article L 122-1 du code de I'environnement, selon les
modalités décrites dans le présent rapport.

Je vous prie de bien vouloir en délibérer.
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